Robust, sicher, praxisorientiert —

Manovrierkiinstler fiir lange Reisen

Stewerstand an
Bb. im Salon

Grols
Cockpitbereich.
Fobos: Beei endfeld, Werft

flachiger
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Fiinf , Bootsbau-Verriickte” reprasen-
tieren eine der innovativsten Stahl-
bauwerften Hollands in der Provinz
Omwverijssel: Werftchef Hans Webbink,
Verkaufsleiter Miels Tuininga, Planer
John Vullers, Yachtbawer Peter
Westerbeek und [sabel Webbink,
pinne im Netz®, die alles zusanmmen
hilt, der heiffe Draht zum kiinftigen
Eigner. Hinter dem Ganzen verbirgt
sich ,Steeler Yachts” in Steenwijk.
Ideal gelegen an der durchgehenden
WasserstraBe vom IJsselmeer nach
Friesland, unweit des , Kanaal
Steenwijk-Ossenzijl". Claus D.
Breitenfeld lief sich vom Charme der
LLxplorer 47" einfangen, Baunmummer
1" dieses Typs, gereichnet von
Yachtarchitekt Martin Bekebrede.

R e

eeler Explorer 4

Dhe Meeler Explorer 47
itherzeagt durch solide
Fabr- wnd verblfiemde
Mandivriereigenschaften

e ]
-

as Leben auskosten, das ist fiar viele Menschen dassel-

be wie das Wasser genieBen. Freihest auf dem Wasser

geht einher mit entspanntem Lifestyle. Keine Frage,

eine Motoryacht zihit nicht o den Grumdbediirfmis-

sen eines Menschen. Doch wenn dieses higbsche Puzz-
leted] trotzdem auf der persénlichen Wunschiiste steht, dann baut Sbes-
ler gemeinsam mit dem Eunden ein Boot, bei dem das Gendefen schon
mit der ersten Baubesprechung beginnt. Nach diesem Motto handelt
und arbeitet die Wesft.

Werftchef Webbink und seine Crew lassen sich in dieser Hinsicht
ma keinerlei Kompromissen hinreifen. Oberste Prioritat ist der Einsatz
hochwertigster Materialien. Fiir etwas anderes wiirde sich auch ein
Yachtkonstrukteur vom Schlage des Martin Bekebrede kaum hergeben.
Denn auch dieser Mann ist gepragt von wnverrickbaren Prinzipien.
Definiert man Kunst aks Eraft des Verzichts, dann ist er ein wahrer
Kiinstler. Sieht man aber in einem Kinstler einen schillernden Trau-
meeT, S0 ist er genaw das Gegenteil

Ein Realist mit Leib und Seele, der aus Exfahrumg awischen Sinmvol-
lem und Uberfliissigem unberschebdit, dem Kitsch zuwider ist. Em Stee-
ler-Team der ausgleichende Faktor, der Kreativitit umsstzt in Zweck-
dienfichkeit und dem Ganzen schilussendlich die Form gibt, auf ein-
zigartige Wetse. Realisiert in der Praxis von Sperialisten mit Ambitio-
nETL

Spot 2054

Fahreigenschaften

LOesignet fiir franzosische Kanile, aber zusgleich seetiichtig®. Diese
Aussage entnehmen wir der alotuelben Modellbroschiire. CE-zertifiriert
nach Fategorie (B®, auferhalb von Kistengewassern, A", Hochsee,
miglich. Darauf kann der Eigner vertrauen, denn bereits die trockenen
Absnessungen unterstreichen diese These. Stattliche Breite won 4,60 m
bei einer Linge won 14,10 m. Déeses Verhalinis passt. Der ungehinder-
ten Kanalfahsi mit von Brickenunterfihrungen gepflasterten Toms
kommt schiie®iich auch noch die moderate Dharchiahrishihe von le-
diglich 2,90 m Fir ein Schiff dieser Grole entgegen.

Der Chrondst hatte sich wihrend des Testschlages weder mit
Jbuten®-seitigen Verhdlnissen auseinanderzusetzen, noch standen
den Fahrversuchen hinderliche Uberbeuungen im Wege. Allerdings
prasentierben sich e Kanalverhaltnisse relativ eng und auch der Wind
tat das, was man nicht unbedingt als Motorbootier herbeisehnt, er blies
ordenthich aus West. Doch gerade diese Tatsache machte deuatlich, wel-
che hervommagenden Mandvriereigenschaften in diesemn Schiff stecken.

Drehen aaf dem imagindren Telber. Mit Doppelmotorisicmang und
gegenbdufigen Schrauben (auf Wunsch maglich), kein Thema. Aunch
ausgekuppelt, im Leerlaud, mit Bug- und Hechquerstrahlmoder kein He-
xenvwerk. Doch nur mit Single-Motordsierung und ohne Einsatz dieser
Hetferlein? Schower vorstellbar. Aber nicht unmaglich. Thas Geheimnis



eLady in Bed® — farbenfrohe Pantry anf Eignerwansch.

Dibe Efgnerkabine im Vorschiff.

Riesige Gastekabine an Sth, mit voller Stehhibe und grolien
Einzelbetten.
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liegt nur wenige Zentimeter umter der Wasserfinie - wo auch sonst?!
[as spezielle Balance-Ruderblatt” ist's, das dieses Phanomen mog-
lich macht. Im Gegensatz ru den meisten Ruderamlagen, die badig-
lich diber einen Einschlagwinkel von maximal 45 nach Sth. und Bb,
verfigen, iiberzeugt dieser bei der Explorer 47 mit 70 zu jeder Seite.
Hat sich der Rumpf erst einmal eingedreht, kreiselt er bis zum Ab-
winken auf der Stelle.

Eines sollte dabei allerdings beachtet werden. Aus shsolut ruben-
der Position und bel hart gelegtem Ruder, ist es ratsam, in engen Ge-
wassern stets darauf o achten, dass zunachst etwas Fahrt ins Schiff
kommt, denn ganz ohne Anstidmung fmitionient kein Ruderblas.
Je extremer der Einschlag, umso geringer die Wirkung bei wenig Be-
wegung im Schiff. Doch trotz der Erkenninis am diese auferge-
wihnkichen Mandvriereigenschaften, kostet es immer wieder Uber-
windung, in seitlich begrensten Fahrwassern mit schnellen, zwei-
einvierte]l Roderumdrebungen bei Geradesusfahirt diese Aktion @
wollziehen, wohl wissend, dass der Rampf ,die Eurve kriegt®.

Spurtren und stur, dem Rodereinschilag foligend, halt der Bump
den vorgegebenen Kurs. Dies ist einerseits zu danken dem lang
dunchgeaogenen Fiel und einem machtigen Kielschwein, das quasi
senkrecht am Bug beginnt und sich bis nach achtern komplett
durchzieht. Moderate Grundber@hrung ist zwar nicht erstrebens-
wert, kann dennoch ohne nennenswerte Folgeschaden weggestecks
werden.

Okonomische Marschgeschwindigkeit liegt an bei 1.400 U/fmin,
11,7 ke (6,3 kn), begleitet von vertraghichem 64 dB{A) Schallpe-
ged am Stewerstand im Salon, der Stimmbander schonende Konver-
sation erlauht und von selider Gerduschdammung zeugt. Wer's eili-
ger hat, dem stetht es frei diber den vierblatirgen Bronee-Quird des
Typs HS Aguapropeller, 24 x 18%, rechisdrehend, die 154 kKW (210
PS) des Vetus/Deutz-Chesels voldl ansreizen. Mach nur 235 Sekenden
piliagt die Steeber mit Vimax vom 17,5 km/h (9,4 ko) und 2.500U//min
dunchs Wasser, bei lediglich 1,20 Metern Freiraum untenm Eiel. Doch
schon bei 80 Zentimetern mehr, also owei Metemn, sind's 20,4 km/fh
(11,00 kn}. Ob's Simn macht, sei dahingesteflt. Im frefen oder fieBen-
dem Revier sicherlich berahigend, das Wissen um derartige Kraftre-
server. Bei Kanalfahrt und angepasster Geschwindigieit hingegen
weit wichtiger die Erkenminis, dass sich der Kraftstoffverbrauch im
Mirtel pro Stunde zwischen our fanf bis sechs Litern einpendelt.

Ausstattung und Verarbeitung

Um gebetsmdhbenartige Wisderholungen mu vermeiden, bereits
m Beginn dieses Kapitels ein vorgerogenes Resiimee: Alles vom
Feinsteny, im Grofen und Ganeen und im Detadl. Dennoch sollen
diverse Highlights nicht wnenvahmt bleiben, wie zum Beispicl die
Warmwasserheimung, das Feeling von Grofsdumighkeit dunch die auf
einem Hohennivean angelegte Verbindung von Salon und Cockpir
bei gedffneter, schwerer vierflogeliger Tiie Vorschiffs-Mast und
Schaltung wenden efeldtrisch bedient, aufwandig die Installation der
hvdranlischen Bug- und Heckguerstrah-Bisder, die Moglichkeit des
ungehinderten Bunduamizufes auf breiten, mit Flexiteak belegten
Gangbords, lediglich unterbrochen von owei Niedergangen auf die
Badeplatiform. Viallige Abschottung des Gppigen Cockpitbereiches
wvom duleren Schanzkleid durch separate Eingange. Von hier aus
der externe Einstieg in den vorbildiichen Maschinenmauam mit wor-

SR20E Wassars

Blitzsanberer Moborrawm.

Bodenluken machen den Weg
fred zur Uniterflurinstallation.,

Der Sanitdrbereich

gelagertem Keller® und Staumglichkeiten ohne Ende, was fiirs ge-
samte Schiff gilt wo mur méglich und vieles mveha.

Perfektioniert bis ins Detail auch der Ablauf des Innenausbanes.
Wind das fertig lackierte Kasko von Stahlbawer angeliefert, ecfolgt nach
Modulbauweise die Instaliation der jeweiligen Sektionen. Dias garan-
tiert zAgiges Finish und termingerechite Ausliefenung an die jeweikigen
Exgner von derzeit ca. zehn im Bau befindlichen Schiffen.

Beginnen wirunseren Stubenduarchgang® im Vorschifi mit der Eig-
nerkabine, die dominiert wird von sauberster Hodrverarbeitumg, einem
bequem, freistehendsn Doppelbett und separatem Zugang in den Sa-
nitarbereich. Voegelagen nach achtern an Sth. die desige Gastekabine
mit voller Stehohe und Einzelbetten. Getrenost auch diesem Schiaf-
bereich rugeordnet Dusche, WC und Waschmaschine.

Darwischen die woll ansgestatte Pantry an Sth. (it alkein optisch
aus dem Rahimen. Anf Eignerwuansch —und in dieser Hinsicht ist so gut
wie nichts unméglich, schiieflich haben wir es hier mit Ciestom-Build
o tun - wunden die Mobeifronten in knallig rotem Schieiflack geas-
beitet. Ein Eyecabcher der besonderen Art. Gegeniiber an Bb. die klei-
ne, gemiatliche Dinett.

Neben dem finistufigen Niedergang auf die Salonetage der Fugang
oum Technikraum. Perfekt ausgestattet der Stewerstand an Bb. mit Au-

topilet, bereits erwihnten Mandvrerhilfen, Flatsoreens, griffigem
Holzmeder, ergonomisch positionierter Doppelsitzbank mit bester
Rundumsicht und gut emeichbaren Bedienelementen. Stewerbords das
grofel-Sofa, gegentiberliegend ein Sideboard mit wersenkbarem Flach-
bild-TV. Schutz vor Wamnme und Kilte garantiert die Doppebverglasung
und  zusitzliche Wand- und Bumpfisolierang mit Viaswol und
Schaum. Wechselrichter, Batterielades, Dimmerbelenchiung km Salom,
elektrische Ankerwinsch, achtfache Batteriebank etc. komplettieren
die Serienausstatiung.

Zusammenfassung

Stecler liefert mit der Explorer 47 ein absolut fahrfertiges Schiff. Der
Custom-Baild-Yacht fefilt es in der 3tandardansstattung praktisch an
nichts. Nur wer auf besomdere Extras optiert, muss tiefer in die Tasche
greifen, wie unter anderem die hydraufischen Bug- und Heckguer-
strahilneder.

Ansonsten Gberzeugt das Schiff mit exzellenter Verarbeitung unter
Einsatz vom hochwertigsten Materialien und hervorragenden Fahirei-
genschaften. Ein Schiff, in das die Investition jeden Euros wert ist.

Clans D. Breitenfeld

Techmische Daten

Herstellerland: Holland

Werfit: Stecfer Yachts, Wheenmaten 22,
MNL-8331 TL Sveervwijk, Tel: 003 1-0%-521-
5E0268, wwnsteeleryachbs.com

Eabinen: 2 + 5alon

Boot: CE-Zertifizierangs-Kategorie ,B* E o
{auBerhalb von Eistengewdssern — A4 i

Preis Testboot & 525000, -
Preis ab & 478000, -

(Dvarin is1 dée in Holland hsihere
Mehrwertetewer von 21% enthalten)

estmotorisierung:
i Vetus/Dewatz DETA 66/ &-Zylinder
miglich) Reihenmotor mit 154 (210} K'W (FSk

Testparameter: (1 = Leerlauf (2 =mnisd-
rigste Direhzahl bei eingekuppeltem Getris-
be; (3 = Okonomische Marschfzhet, Kanal-
geschwindigkeit; {4 = Volllast; Mesaangen
beri ca 1,2 and 2 m Wassertiefe; (5= am
Stewerstand inkl Wind- und Wassengerin-
sche; mach ca. 25 sec. aws ruhender
Position Vmaog Wind ca 5 - 6 Beawfoat;
Wasser Kamalverhdltmisse; Drehikreise in

Lange G A. (m): 14,10 PropellergriBe: HS Aquapropeller 24 x 158, Bootslangen vorass Gber Sth. und Bb auf
Bredte G AL (m): 4,60 E-Blatn, Beonre: demn Teller (7] ohre Juhilfenahme vom
Tiefgang ca. {mj 1.25 Cheerstrabdrodern, nach achbern ca. 0,5,
Freibord ca. (m}: 1,35 ! U/min Ekm/h (ko) dB{AP®
Hbbe & WL ca (mj: 2,90 BOO" - - 55 Standardausstattong Ausrng aus
Eabinenhibe (m): 2,00 - 2,13 BOOR 70 13,8) 56 Liste: Doppeltes Schanzkleid, Balance-
Gewicht leer ca. (kgi: 24.000 i LoD 8.2 (4.4) b Ruder mit 2 x 70° (1) Einschiagwinked,
Baumaterial: Stahl 1.200 3 15,6) L) Tiiren im Schanzkdesd und von den Gang-
Motorisierung Test KW (PS): 154 (2100 L&0” nr (6,3) (2] bcerdls irvs Coclapit, Kasko SA 2.5 Sand ge-
Motorisierung von - bis KW (PSk nach 1.600 13,1 [EA T L] stmhilt, flexible Eupplung, Bugschraube
Eignermumsch i LB00 143 (7.7 T 140 KGF, E-Ankerwinsch, Innenaushau
Motorenart: Diesel-Innenbonder {2000 15,6 (8,41 73 nach Eignemwunsch mit Luxas-folzas-
Antriehsat: Welle 2200 L6, (8,7) 76 : beiten, Metroflog FVC Bodenbelzgz, Ex-
Eraftstofftank (T)= 1.000 2400 16,6 19,00 L] i trem-Motcrisolienung, Wechselrichter
Frischnwassertank {1k 750 2.500° 75 {9.4) =0 3,000 Watt, Komsbi-Mikronwelle, Dunst-
Fakalientank {[j: 300 i Bei 2 Metern Wassertiefe umterm Riel: ahaug, separate Dasche/Todetts, TV-
CE-Kat.: B/ 8 Pers. (A mighich) i 2500 2004 (110 &0 Flatscreen, Isoliervesglasung, schwere
Schilafplitee: 44+ 2 | Aluminium-Kajisttie

WasseaSport 3201 45



